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Paula Nuiez-Guerra
Texto entregue em 26 junho 2025

CONTRABANDO EN LAS ALTURAS: FACTORES CLAVE
DEL TRAFICO DE DROGAS AEREO EN PORTUGAL

En el trafico de drogas, Portugal no solo acta como pais de destino, sino también como plataforma de
redistribucion hacia otros paises europeos, aprovechando la libre circulaciéon dentro del espacio Schengen.
Su ubicacién geografica, con conexiones directas a América Latina y Africa Occidental, lo convierte en una
puerta de entrada clave para redes criminales que buscan introducir cocaina y otras drogas al continente.

ortugal se ha convertido en

un punto estratégico en las

rutas aéreas del narcotrafico

hacia Europa. Su ubicacién
geografica, con conexiones directas a
América Latina y Africa Occidental, lo
posiciona como una puerta de entrada
clave para redes criminales que bus-
can introducir drogas, especialmente
cocaina, en el continente. A través de
aeropuertos como Lisboa, Porto y Faro,
estas organizaciones utilizan métodos
cada vez mas sofisticados: desde “mu-
las” humanas hasta vuelos privados y
drones. La pertenencia de Portugal al
espacio Schengen facilita la posterior
distribuciéon de sustancias ilicitas por
toda Europa. Aunque las autoridades
han intensificado los controles y la coo-
peracién internacional, el trafico aéreo
de drogas sigue siendo una amenaza
persistente. Este articulo analiza cémo y
por qué Portugal se ha vuelto un eslabén
esencial en esta red global.

Portugal como punto estratégico
en las rutas aéreas del narcotrafico

Portugal se ha consolidado como un
punto clave en las rutas aéreas del nar-
cotrafico hacia Europa, debido a su ubi-
cacion geografica privilegiada, su red de
conexiones internacionales y su perte-
nencia al espacio Schengen. Estas ca-
racteristicas lo convierten en una puerta
de entrada atractiva para las redes crimi-
nales transnacionales que buscan intro-
ducir drogas, especialmente cocaina,
desde América Latina y Africa Occiden-
tal hacia el continente europeo. El pais
cuenta con aeropuertos internaciona-
les de alto trafico, como Lisboa, Porto y
Faro, que reciben vuelos directos desde
regiones productoras o de transito como
Brasil, Venezuela, Guinea-Bisau y Cabo
Verde. Esta conectividad ha sido apro-
vechada por organizaciones criminales
que emplean métodos cada vez mas

sofisticados para el contrabando aéreo,
incluyendo el uso de “mulas” humanas,
vuelos privados y, mas recientemente,
drones de largo alcance.

El trafico de drogas
no solo representa
una amenaza para

la sequridad publica,
sino que también
tiene un impacto
desestabilizador

en las instituciones,
la economiay la
cohesion social de los
paises afectados.

Segun el EU Drug Markets Report (2024),
elaborado conjuntamente por Europol y
el Observatorio Europeo de las Drogas y
las Toxicomanias (EMCDDA), el trafico
aéreo de drogas ha ganado relevancia
como alternativa a las rutas maritimas
tradicionales, debido a su rapidez y me-
nor exposicion a controles prolongados.
En este contexto, Portugal no solo ac-
tla como pais de destino, sino también
como plataforma de redistribucién hacia
otros paises europeos, aprovechando
la libre circulacién dentro del espacio
Schengen. El informe también destaca
que las redes criminales estan cada vez
mas interconectadas y especializadas,
lo que les permite adaptar sus métodos
a los cambios en la vigilancia aeropor-
tuaria y aprovechar vacios, facilitando
la logistica del narcotrafico, desde la re-
cepcién hasta la distribucion de las sus-
tancias ilicitas.

En los Ultimos anos, la cocaina se ha
mantenido como la primera droga incau-
tada en aeronaves pasando de 1.286,02
kilos en 2021 a 1.334,57 kilos en 2024,

quedando el cannabis en segundo lugar
sobresaliendo los 541,513 kilos de esta
droga en 2023.

Ademas de su posicion geografica, va-
rios factores estructurales y operativos
refuerzan el papel de Portugal como
punto estratégico en el trafico aéreo de
drogas. Sin embargo, este no es el Uni-
co punto para tener en cuenta ya que
De Francisis (2025) afiade que Portugal
€S un pais objetivo para organizaciones
criminales de Brasil por el uso del mismo
idioma, por la rapida conexién en vuelos
y por ser el punto de conexién con los
puertos del resto del continente. Otro
elemento clave es la infraestructura aero-
portuaria modernay de alto volumen, que
permite el movimiento diario de miles de
pasajeros y equipajes. Esta magnitud di-
ficulta la inspeccion exhaustiva de todos
los vuelos, lo que es aprovechado por las
organizaciones criminales para introducir
cargamentos de droga en pequefias can-
tidades, pero de forma constante.

Segun el Relatério Anual de Seguranga
Interna (RASI) (2024), aunque el trafi-
co maritimo es mas frecuente, las rutas
aéreas también son utilizadas, especial-
mente para el transporte de pequenas
cantidades de droga o para coordinar
operaciones logisticas; ademas del uso
de tecnologia avanzada, embarcaciones
rapidas y estructuras logisticas comple-
jas (lo que también puede incluir el uso
de aeronaves privadas o vuelos comer-
ciales). Asimismo, el uso de vuelos de
conexion dentro del espacio Schengen
permite que la droga introducida en Por-
tugal sea rapidamente redistribuida hacia
otros paises europeos sin necesidad de
pasar por controles fronterizos adicio-
nales. Esta facilidad logistica convierte a
Portugal no solo en un destino, sino en un
hub de transito para el narcotrafico aéreo.
El trafico de drogas no solo representa
una amenaza para la seguridad publica,
sino que también tiene un impacto des-



estabilizador en las instituciones, la eco-
nomia y la cohesion social de los paises
afectados. En Portugal, las autoridades
han intensificado los controles en ae-
ropuertos y reforzado la cooperaciéon
internacional, pero el fendbmeno sigue
evolucionando, impulsando por la alta
rentabilidad del mercado europeo de
drogas. Y es por ello por lo que las autori-
dades portuguesas han intensificado sus
esfuerzos para combatir este fendbmeno.
La Policia Judiciaria ha reforzado la coo-
peracion con agencias internacionales
como Europol e INTERPOL; pero tam-
bién, a nivel nacional con la cooperacién
entre Policia Judiciaria, Armada y Fuerza
Aérea (RASI, 2024).

Rutas del contrabando aéreo

Pese a todo lo anterior, los informes indi-
can que las redes criminales contindan
adaptandose, utilizando métodos mas
sofisticados y contintan. Por poner un
ejemplo, elinforme de 2025 de la Unidade
Nacional de Combate ao Trdfico de Estu-
pefacientes (UNCTE), el 20 de febrero de
2024 se detect6 por parte de Espafa un
envio aéreo de 45,36 kilos de cocaina de
Colombia hacia Portugal. Sin embargo, se
puede observar que el nimero de entre-
gas controladas ha disminuido notable-
mente y es que hace una década fueron
controladas 22 entregas de cocaina por
via aérea y una de crac (24 kilos requi-
sados en una maleta en la ruta de Etiopia
hacia Reino Unido).

De igual modo, las rutas del contrabando
aéreo han variado sustancialmente. Entre
2015 y 2020 (Tabla 1), fueron cinco las
principales rutas en las entregas totales
controladas de cocaina: Ruta Brasil-Es-
pafna (91,945 kilos), Ruta Ecuador-Espa-
fia (69,5), Ruta Brasil-Bélgica (61,17), Ruta
Brasil-Francia (37,521) y Ruta Brasil-Santo
Tomé y Principe (32). Por contraparte,
aquellos trayectos que tuvieron menos
relevancia fueron: Ruta Colombia-Austria
(0,208 kilos), Ruta Brasil-Suiza (1), Ruta
Brasil-Chequia (1,02), Ruta Colombia-Es-
pafa (1,48) y Ruta Brasil-Chéquia (2,4).
En ninguna de las rutas de contrabando
aéreo entre 2015y 2020, Portugal ha sido
pais de destino en este modelo de trafico
de droga y solamente en una ocasion, la
droga se trafico en el interior del cuerpo.
Fue, como se detalla enla UNCTE (2018),
en ese ano con un trafico de 1,30 kilos de
cocaina en la ruta Brasil-Espafia. Afos
después, desde 2021 a 2024, los trayec-

tos en las rutas de contrabando aéreo de
cocaina en Portugal han sido: Ruta Bra-
sil-Espafia (6,129 kilos), Ruta Brasil-Por-
tugal (1,08), Ruta Colombia-Portugal
(45,36) y Ruta Uruguay-Portugal (9,34).

Reflexiones Finales

¢Como ha evolucionado el narcotrafico
aéreo en Portugal?

El narcotrafico aéreo en Portugal ha evo-
lucionado significativamente en los Ul-
timos afios, consolidando al pais como
un punto estratégico en las rutas hacia
Europa. Pese a que ha disminuido la
cantidad incautada y las rutas utilizadas,
entre 2015 y 2020, ninguna de las rutas
tenia a Portugal tenfa al pais como des-
tino. Por el contrario, entre 2021 y 2024,
3 de las 4 rutas descritas en los informes
tienen como destino Portugal, siendo la
mas popular el trayecto Colombia-Portu-
gal. Su ubicacion geografica, con cone-
xiones directas a América Latina y Africa
Occidental, lo convierte en una puerta de
entrada clave para redes criminales que
buscan introducir cocaina y otras drogas
al continente. En este sentido, aeropuer-
tos como los de Lisboa, Porto y Faro son
utilizados por organizaciones criminales
mediante métodos que van desde el uso
de las maletas hasta el uso de “mulas” hu-
manas. La pertenencia de Portugal al es-
pacio Schengen facilita la redistribucion
de drogas hacia otros paises europeos
sin controles fronterizos adicionales.
Ademas de aprovechar vacios logisticos
y tecnolégicos, se ha visto que el idioma
compartido con Brasil también refuerza
su papel como hub del narcotrafico con
redes criminales brasilenas.

¢{Qué desafios se presentan a las fuerzas
y cuerpos de seguridad?

A pesar de haber disminuido el nimero
de incautaciones y los kilos de drogas
traficados, las fuerzas y cuerpos de se-
guridad en Portugal enfrentan mdaltiples
desafios ante la evolucion del narcotra-
fico aéreo. Uno de los principales es la
sofisticacion creciente de las redes cri-
minales, que emplean tecnologias avan-
zadas como vuelos privados o métodos
de ocultamiento dificiles de detectar, lo
que supone un desafio para las autori-
dades, quienes tienen que actualizar de
manera continua los recursos técnicos
y humanos. Por otro lado, la pertenencia
al espacio Schengen, aunque facilita la

TABLA 1. RUTAS DE CONTRABANDO
AEREO ENTRE 2015Y 2020; Y ENTRE
2021Y 2024 (enkilos)

Elaboracion propia a partir de los informes de la UNCTE
(2015-2024).

Ruta/Franjadeafios  2015-2020 = 2021-2024
Brasil-Bélgica 61,17 -
Brasil-Espana 91,945 6,129
Brasil-Portugal - 1,08
Brasil-Francia 37521 -

Brasil-Paises Bajos 24 -
Brasil-Italia 10,76 -
Brasil-Dinamarca 1 -
Brasil-Suiza 1 -
Brasil-Alemania 4 -
Brasil-Chequia 1,02 -
Brasil-Brasil 2976 -
Brasil-Sto. Tomé 2 B

y Principe
Brasil-Guinea Bisau 9,594 -
Argentina-Cabo Verde 312 -

Colombia-Austria 0,208 -
Colombia-Espafa 148 -
Colombia-Portugal - 45,36
Portugal-Brasil 12,7 -
Ecuador-Espana 69,5 -
Uruguay-Portugal - 9,34

movilidad legal, también permite que las
drogas se redistribuyan rapidamente por
Europa sin controles fronterizos adicio-
nales, lo que complica el seguimiento y
la interceptacion. Y, finalmente, la adap-
tacion de las rutas y métodos por parte
de los traficantes obliga a las fuerzas de
seguridad a anticiparse constantemente,
lo que demanda inversién sostenida en
formacion, tecnologia y estrategias de
prevencion mas integrales y proactivas.
En este sentido, el papel de la coopera-
cion internacional juega un papel funda-
mental. ®
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